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Ferrocarriles,

Parece existir,actualmente,unanimidad de criterio para culpar en
gran parte a la Bmpresa de los Ferrocarrlles ,del desequilibrio de los
presupuestos dc la nacidn.

21 Parlamento y la prensa, desde haee mucho tiempo,se han ocupado en
anamlzar las causas de la pésima situacidn de nuestrms ferrocarriles,cu-~
yo estado es un obstdculo al desarrollo del pais.

Muchosféon los remedios que se han propuestog e infinitis los dicur-
S0sS que se han pronunciado,culpgndo de esta situacidn a las influencias
politicas en la des1gnacion de emple dos,al mal estado del matérial en ser:
vicio,a la falta de medios cientificos de explotac1)n eté, Pero si bien
es 1ndlscutlble la influencia de estos factore en déficit que deja la Em-
presa,no es menos cierto que e los no son los principales.

Hay dos factores,sobre todo,que juegan el principal P@pel en el des-
equilibrio flnanciero de los ferrowamriles,y ellos no dependen,desgracia-
damente,de 1l voluntad de directores y enpleados se-Hecha*la reorganizaclén
¥y con el mejor personal que sea dable 1maglnarsqﬁlas fuentes de gastos a
que nos hemos referido subsistirian siempre,poque ellos dependem molamen-
te de circunstpiicias especiales que atectan al pais: lo accidentgdo de las
lineas y el alto precio del combustible.

Respecto del primer purto,nos basta #itar un solo caso: 1la subida del
Tabén importa un gasto de carbon ocho vecds superior al que se gastaria
con igual velocidad si la linea fuera por terreno plano.

En cuanto a la segunda causa,o0 sea el precio del combu&atible,importa
una propor016n tanto o més Gbrumadora asi en 1909 el consumo de carbén
ascendid a 460,646 toneladas,o sea a un total de ., 13.5%0.538 ., ssta su-
ma corresponde al 78 po r c1ento de los gastos de tracciodn,que en empre-
s&s europeas de mi s al 27 por ciento,

Se explica estalenorme diferencia,obsevando que el precio medio del
carbén,en vez de serx)| como Edﬁ%ﬁal&cﬂstadoa linidos,de once pesos tonela-
da, elcanza aqui corr @ﬁ?@ﬂéﬁ%@“é@ﬁégm&é0$@@9 (tanto el nacional como el ex
tnangero,01n contar %N%&mﬁkﬁqc s }detﬁt 5 como las que tenemos hoy dig)
que han hecho subir 3CL0 6ombus 516 hasta 40 la tonelada.

i leyes,ni decretos,n: reorganizaciom,ni cambio de administraeidn ,
puedeh modiflcar sensiblémente este estado de cosas;sdélghay un medio para
solucionar estas dificultades,y es el cambio de tr(cc1o

Paises con lineas analogas a las nuestras por sus fuettes pendientes=
como Italia - a pesar de ha’larse en condiciones mucho mds favorables gque
nosobros en cuento a. precio del carbdn,han tenido que abandonar lakra001o
a vapor para poder hacer feente a las dlflcultades a que nos hemos referid

Le reorganizscidn serd un gran pusoy pero ella sola no bastaréd para
solucionary/ las condicioues ecdndmicgs de la Bmpresa.
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