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SLECTRIFICACION

Informe dc la Direccién de Obras Pdblicas.

&n repetides ocasiones fjemos insinuado da idea de que el Senado se
ocupe de la electrificacién de los iLerrocarriles ya que es un factor que
no tan solo traeria economiss efectivas sino que subsanaria en gran parte,
la resolucidn de los probleras relacionados con este servidio.

Sobre la importancia de esta reforma e la traccidén de nuestra linea
a valparédiso hay,como todos lo reconocen,completa uniformidad de criterio,
Todas las comimiones g los técnicos que han estudiadd este asunto,han de?
clarado ser este el wnico remedio para salvar las dificultades del tré~
fico que presenta la I Seccidn de los Ferrocarriles.

1i0s perece interesante,no obstante,dar a conocer algunos pérrafos
del informe dado,no hace mucho}por el Director de ubras Pdbl.cas,con mo-
tivo de un OflClO del sefior Inténdente de .alparaiso al ¢1nlster10 de
Jerrocarriles sobre la convaniencia de ejecutar diversas obras par: mei-
jorar el servicio de trahsporte entee ese puerto y 1la capital.

Cooiamos a continuacidn algunos pdrrafos de dicho informe:

"Considero de todo punto conveniente -~ dice el sefior Uirector de Obras
,Publlcas -~ ¥y adn de urgente necesidad proceder cuanto antes a la ekectri-
oficacién de esta Seccion de los Ferrocarriles del Bstado .Esta obra ven=

drla a resolver tres problemas muy importantes cusles son'

"a)Procurar & las lineas electrificadas una c: pacld ad de méds dc el doble

" de la adtuel;reducir a tres horas la duracidén del viaje entre Santiago

" vy valparaiso;y dlsmlnuir considerablemente los fastos de traccidn sobre
" tedo en la seccidn del Tabhdn;

"p)Disminuir 1l: duracidn del viaje entre la zona central y la parte lorte

" del pais,en la parte-gue s>uede—econsepsuir mayores velocidades,ya que

®* en le Longitudinall no s ézngagglgtgar a los trenes una XWXxRBXgadxmxii

" celeridad muy considerab de lo|laccidentado del terreno en
Centro de Estudios de L tteratura Chilena

" plano y perfil;y
"c)Hacer también nds expeditba la.comunicseidn con el Transandino por Us-
n })a.ll ata.

Como se ve,el informe aludido,mo es sino una opinidn autorizade més
que se agrege a la larga serie de las que estimasn que la electrificccién
es el Unico medio ara salvar la situacidén de nuestro trdfico.

El solo hecho,como lo dice el sefior Director de Obras Piblicas en el
informe referido de due la electrlflc cidn estd abonada por la disminucidn
de Los gast s actuales de trazcidn,basta pera considerarla como un buen
negocio para el pais.

A esto se agregan la s otras ventajas que sc ciian en ¢l mismo infor-
me ,qusa ademas de ser de necesidad urgente, vastard pra mantener por muchos
arios el buen servicio sin necesidad de costosas obres especiales.

_La Qdmare de oenadores,que sc ocupa actualmente de problemas ferro-
viarios pedria aprovechar esta oportunidad para tratar este asunto gue
tantas relaciones tiene con la materia que estudia,destinando a lo menos
un diz a la semana para ocupcrse de €1,

Toda demora en la electirificac.dén de la ) Seccién significa pars el
péis la pérdida de una fuerte economia y Lla continuacidn de les innumera-
bles molestias que a los pasa’eros y al comercio irroga el estado actual
del tréfico.

Ser{a,pués,una obra patriética,que el ocebado aprovechara parte del es-
caso tiempo de sesiones que le queda,para dar fin de una vez por todas a
esta situacidn.

La electrificacién,como dice el informe mencionado,es conveniente y
necesaria.
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