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Le recrganizacién de los RaxxmF,F,C.C.
v su gdéctrificacidn.

se habl:oba,ayer,en edt:s columnas de la reorgsnizacidn de los Fe-
rrocarriles y su eLectrificacién;uos problema~s que estén en ihtima
unidn,ya que para le buena marcha de la empresa,tanto se requiere un per-
sonal escogido de empleados,que vengan@ a solucionar la parte que se re-
fieref a la administracidn,somo un cambio de traccidén que ponga fin al
estado actual del trdafico ea la 4% Seccidn y solucioneg el capitulo re-
ferente a los gastos de comdustible.

Tratar unicsmente de la electrificacién,seria preocuparse del mejo-
ramiento del scrvicio,sélo,de una parte de la linea, '

sratar ,solamente de la reofganizacidn,haciendo caso omiso de la elsc-
tificacidn dignificar{a mejor-r la empresa en una prrte g importante pero
no en su total.

sisminuirfan todos los gastos que provienen de una mala planta de
emplecdos o de una excesiva escasez de recursos;pero no los que provienen
de condiciones especiales de nuestro vais ,como lo accidentado del terre-
no que exige enormes gastos de combustible y el alto precio de este.

“or otra parte,como hemos dicho otras veces,ls :probacidén del pro-
yecto de electrificacidn,para scr realizadog en breve tiempo,introduce
algunds cambios en el de reorganizacidn.

La aprobacidén del primero de sstos proyectos tendria,entre otras las
siguie tes consecuencias:

Dejar disponibles 150 locomotoras que hoy prestan sus servicios en
la I. Seccidn.

vermitir a la Impresa disponer de lg gran cantided de carros que
sirven para el transporte de los 'ciento veinte mil toneladas de carbén®
que se consumen en efa parte de .o red. '

Ahorrar la suma|destingdsa & reforzar 1los puentes de esa seccién,
va que las locomotorgs-eléermieceas: conudoble [poder de arrastre que las
actualmente en aso,pe 5 : n vez de 80 y L0OO como estas
pesan; 4 Pontificia Universidad Catdlica de Chile

Los fondos que i tinarlos a la construccidn
de maestranzas de la I Sec£idén no se necesitarian puesto que el mismo
contratista estd obligado = hacerlas,pgra reparar en ellas las locomoto-
ras eléctricas ;

ror fin,los terrenos ocupédos,actualmente,por las carboneras de la
Empresa quedarfan desocupadas y listas para prestarles otros servicios:
ensaichar estaciones,venderlas,etc.

Todas eciss economias,qie son de gran consideracidn,tienen que modi-
ficar indudablemente la: can@idades pedidis en el proyecto de reotgani~
zecién,si la electrificacién se hiciera en breve plazojque se habia de
demorarse el desgaste gquilidbraria la situecidn,

Bl proyecto de electrificacidn ha sido ,ya ,bastente estudiado.
Ocho informes han sido dados sobre la materia y es de suponer gue de nin-
guna manera la aprobacidén o el rechazae de las propuestas que hoy penden
de la consideracidn del Senado,ha de demandar mucho tiempo.

Con un poco de buena vo_untad por parte de esta corporacién,émbos
proyectos podrien ser despac¢hados,.

ista es la ocasién de tratarlos.

Hay pendientes entre las indicaciones que se van a discutir proxima-
mente,un proyecyo de ley presentado por uno de los sefiores senadores que
se reiiere directamente a la electrificacién.Se querria hacer estudiss
fiscales que sirvon de base & nuevas propuestas. 5

Todag demora en resolver estos asuntos,no es sino pérdida de tiem-
po y de dinero sin benefiecic para nadie.

La electificacién y ia redrganizacibn,no se oponen; vor el conkratio
son problemas gue se complepen.

5i cada uno de ellos no dificulta al otro,;por qué no se estudian
juntos?ipor qué no despachar uno tras otro,atendiendo a urgentes necesi-

dadec?
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