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19 de Mayo de 1913

Ferrocarriles.,

Lo que dicen las estadisticas.

Mucho sz ha hablado dltimamente de la desorganizacuén de los ferro-
carriles,

Las causas de ella las ha fijaod con precisidén el Sr. Santa Maria,
en gn folleto tirulado "Estadistica de los F,¥.C.C. del Estado ",uge
tiene por objeto poner de manifiesto cbémo deben llevarse las estadis-
ticas de acuerdo con los principios establecidos en los Congreesos de
Ferrrocarriles.

Efectivamente,en el Congreso celebrado en Berna en 1910,se indicé
como una medida de lo mds importante la organizacidén de la estadisti—
ca,que es lo dnico que puede dar una idea exagta de las ganancias o
pérdidas que dejan los diferentes ramos del servicio y las deficien-
cias de este.

Debido a la verdadera anarquia que reina en esta materia en la km-
presg,no s2 han determipado de una manera cbara las camsas del défi-
cit para buscarles el remedio oportuno.

Para ver el resultado de este desdérden,basta observar el coeficiend
te de explatacidén osea la relacidn que ex1ste entre las entradas bru-
tas y los gastos de explotacidén de nuestra Empresa,y comparar comparar-
la con este mismo cogficiente en las de otres paises.

En dichos paises,segin €lFCongréesid @e Berfa este coeficiente fluc-
tda entre 50 y 75 po @ientosiparac lasiredes:gxplotadas por empresas
particulares y entre 60‘y‘ﬁﬁ“pbr—ﬁfént0“paraHlas éxplotadas por los
mismos estados. ’DFHHKUU niversidad Catdlica de Chile ||

sn nuestros ferroe ido a miEmkm 165 % algunos afios.

Esta enorme d1ferenc1a debfa haberllamado la atencifn de los encar-
gadbs de la direccidén de la Empresa.

Los gastos de explotacidén se dividen en las partidas s1gulentes,
correspondiendid a cade una de ellas el tanto por ciento que se expre-
sa:

Administracidn,2p

Explotacidn, 29 %

Traccidn,conservacién sequipo y Maestranza, 36,5 %

‘aestranza conserva016n ,via y edificios, 23 5 %

Diversos, 9%

Estos datos corresponden a lineas similares extranjeras.

Veamos apora qué proporcidén corresponde a la nuestra.

Segin la estadistica de 19u9 por ejemplo, el producto del trdfico
ebh la red central fué de § 44.887.140,91 y los gastos totales ascendie=~
ron a § 56..95.7.7,38 ,0 sea el coeficiente de explotacién para ese
afio fué de 124,5 %.

Durante el mlsmo afio los gastos en los diversos servicios se repar-
tieron como s1gue”

Administracidn,l.558,151,45; 3 %

Explota016n 13 475.801; 25# %

Traccidn,conservacidn de equipo y Maestranza, 31.655.839; 58 %

Conservacién de vias y edificios, 8.815.389; 12 %

Gastos diversos,590.525; 1% °

Como se ve,los gastos de admlnlstraclon y explotacidn son sensiblemen-
te iguales a los extranjeros.

Los de conservacién de vias y edificios son superiores en otros
paises debido a que la mayoria de law lineas son de doble via y en
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nuestro paifs el noventa por ciento es de via simple.

Ademds las necesidades de conservacidn de la via son superiores tam-
bién en Buropa porque el trédfico mds intenso asi lo exije.

LlLama la atencmgn que las partidas de "Traccidbn y conservacibn de
equipo y Meestranza", alcanza en Chile a un cincuenta y ocho por cien-
to de los gastos totales,al paso que en EBuropa sdlo llega al treinta
Y _seis por ciento.

3 Tl dénde proviene esta enorme diferencia que arruina nuestros fe-
rrocarriles ?

& Qué fector aumenta asi{ los gastos ? A estas preguntas trataremos de
responder préximemente,

J.P’

21 de Mgyo de 19173,
Ferrocaerriles.

Causas que ingluyen en el déficit.

Ayer hamos necho nptar que- el ﬂnEPCP°r ci nto que corresponde en
nuestros ferrocarriles bgm;g§5§ggv&g$c§mvgm$;p cién y conservacién de
equipos y raestranzas) astos totales de la Em-
presa,mientras que en| Losipafses Bupopeos est tanto por ciento es sé-
lo de 36, 5 por ciento. Estos nayores gastos hay que atribuirlos en Chi-
le,al ez racter muy accidentado de las lineas férreas ,21 alto precio del
carbén a deficéencias en las meestranzas y al mal estado de las locomo-
toras.

Es sabido que el consumo ds=l combustible en la cuesta del Tabébn es
avho veces superlor al que se gastaria ,con igual velocidad,en terreno
plano.

Agrava todavia més el gasto,el servicio de locomotoras auxiliares
que ayudan al convoy en la subida,por ser por ser inacesuadas y encon-
trarse =n mal estado.

Respexzto a la& cuestidén del combustible debemos reconocer que el ma-
yor gasto en este ramo depend2 en gran parte de un factor inevitable:
el alto precio del carbdn.

kn efecto,se la estadistica publicda en 1909 por la Empresa,el
consumo de oarbon ascendid esz afio a 460,646 to neladas,o sea,a un to-
tal de § 13.510.538.

Este valor corresponde a un 78,5 % de los gatos de traccidén que ,en
empresas similares extranjeras llega solamente al 27 %.

Bl precio medio del carbdén en Burope y en los “stados Unidos es de
once pesos, y en Chile,tahto el nacional como el extranjero es de Vina-
tinueve pEsSOS trelntg“y tres centavos tonelada.

Si a nuestro consumoﬁ apllcaramos el precio de combustible en Eupo-
pa este partifla llegaria Unicamente a $ 5.067.100, o sea a un 29 % so-
bre los gastos totales de traccidn;tanto por ciento gue se acercea mu-
cho al obtenido en empresas similares europeas (27 por ciento).

sl subido precio del carbdn,es pués,uno de los factores principales
de los gastos de nuestra empresa.

Y al tratar de esta partida,tdémese en cuenta pue no rntramos a ana-
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lizar la falta de control en ga recepcibn y entrega del combustible,
la dificil fiscalizacidn del consumo yg el considerable gasto en gje
se m@ incurre pork el mal estado de las locomotoras, deterloradas por el
uso y ia mala celided del agua que alimenta sus calderas.

En cuanto a las -defickenciasde las maestranzas que se relaciona con
la partida fConservacién del equipo y lLiaestranzas",cuyo coeficie nte al-
canza al 26 % de los gastos totales,es de extrafiar que en cvhile donde la
obra de mano es relativamente barata ,llegue a esta proporcidn.,

Puede atribuirse en parte este exceso, a que las reparadiones se ha-
cen,por lo general,tardiamente,cuando el materlal estd ya casi destrui-
do.

Otrg causa que influye en esta verdadera fuente de pérdidas,es el
mgl estado de Las locomotoras por los motivos a que hemos aludido y cu-
yas reparaciones en muchos casos son costosag por el tipo de dichas mé-
quinas,

En el servicio de maestranzas es,talvez,donde mds se hace sentie la
desmoralizacién del personal,que re01be un bornal proporcionado al tiemp
po y no al trapajo que ejecuza.

En lo que se refiere a la partida de gastos varios,no es extrario el
menot gasto nuextro (uno por ciento) en vex de mm 9 % como en Europa)
puesto que en el extranjero se incuyen en ella los pagos de jubilacio-
nes,asistencia médica,salarios pagados en engermedades,impuestos,etc.
que en Chile son. casi desconocidos.

Resumiendo,tenemos que las causas que ocasionana mayor gasto a la
Empresa - se deben y,como ya lo hemos dicho,a lo accidentado de la via,
al fuerte precio de arbdén-y-a—las drf*r’“nc'“s del material y de las
meestranzas., é%

ruera de esta causq19x1

o de ..:"

io&%ﬁigyég g d e nuestros ferrocarriles y
rE d”él'uﬁa ella es la congestién o

que no admite,por lo
saturacidn de la line sntificia Universidad Catdlica de Ghile
Debemos,sin embargo,hacer notar gye oaaslestas causas sufren varia-
ciones]ldebido a las *UndEUIUHGS“espectaies_de las diversas secdiones de
la red.
La proporcidn que a estas corredponde,merece especial estudio.




