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La primera seccidn de los F.F.CeCos

Hemos analizazdo anteriprmente a grandes rasgos las causcs del défi-
cit de los Ferrocarriles,demostrando que estg situacidén debe atrivuir-
se al cardcter ac01dentado de nuestras lineas,al alto precio del cars
bén,a la mela organizacidn de las maestranzas y a la saturacibn @ la
llnea en ciertas partes de lea red.

sste corjuntq de dificultades se hae sentir méds ‘que en ninguna par-
te en nuestra primera seccidm,que compeende las lineas de ¥alparaiso,
Santiago,Las Vegas,y LosAndes.

3 Examinando las estadisticas vemos que a esta I Seccidén corresponde
el 62 % de los gastos generales de traccidén en la Empresa. Esta propor-
cién enorme pone de manidliesto la influencia desastross de las pendien-
tes de la I Seccidn en la explotacién general.

Tan cierto es esto,que durante el afio 19U8,en que el carbén alcanzd
al precio de § 3780 de 12 d.,por tonelada,el gasto del cbmbustible lled
g6 en la seccidén de que tratamos a cinco millones de pesos méds o menos.

Por cada cien kildémetros de recorrido se gastd,pués,en ella 2,269 ki-
los mientras que en otras secciones mds planas como ser la de Victoria
a Osorno,se gastdé sbélo 1.669 kikos por igual recorrido.

Este exceso .se debe exclusivamente al Tabdén y a la cuesta de Pefia
Blanca.

El elevadoprecio de combustihle influye tanto més desastrosamente
sobre la explotacién cudnto que esta secc16n gonsume Unicamente,desde
1906,combustible ext ' ujeto a constantes alzas
1ndepend1entes de nuestro peis, pwggepas o) huelgas,guerras,etcletc.

Este alto precio ngmquﬂ&ﬁRigga,@;bq ficiente de esplotacidn de
nuestros ferrocarril

Este afio,por ejem b@y@ﬁhlﬂ@uﬁ&ﬂﬁﬁmeﬁmYﬁ%
do por la guerra de L sard,tal
el presupuesto establecidol

suera de estas causas que contribuyen a dificultar la explotacién,
Em exXiste otra,zomp ya hemos dicho,que entorpece extraordinariamente
el servicio.

Nos referimos a la conges:ibén de trdfico sobre esta linea que es la
ptincipal arteria del movimiento ded pais y estd llamada a aumentar
mds su trdfico gon la realizacidén de las obras del puerto y,tal vez,
con la apertura del vanal de ranamé.

Estando el tréfico de la I Seccién intimasente relacionada con el
aumento comeecial del puerto de Valparaiso,es fdcil calcular a lo que
llegard en pocos afios mf .

En 1896 é1 .ovimiento de dicho puerto pasd de 860,600 toneladas Yy en
1912 aleanzd a un millén seiscientas mil; es decir, Valparaiso ha du-
plicadofg el movimiento comercial em el especio de diez y seis afios.

El tréfico de la mximmrxax I Seccidén ha aumentado,también,de una ma-
ners asomtrosa en estos Ultimos afios,

En 1906 los kildmetros recorridos por los trenes que traficaban por

ella ,sumakan cinco millones llegando & seis milloned doscientod mil en
1912. El trffico ha tenido pues un aumento de ‘24 % én seis afios.

En ese mismo periodo el numero de trenes ak ha pasado de 28 mil a
39.000 al afio., Con este aumento del tréfico,la explotacidén se ha hecho
cada vez mds dificil. i.a opinidn de los ingenieros que se han ocupado
de esta cuestidn reconoce que e 1205 a mds tardae,no grfxx podrd res-
ponder la 1 Seccidn a las necesidades del trafico i no se tomen medi-
das radicales pmra modificar el actual sistema de transportes.

Las causas de esta saturacién hay que atribuirlas a las fuertes gra-

lor del combustible,causa-
z,de seis millones sobre
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dientes dek Tabdn y a la débdl potencia de arrastre de nuestras locomo-
tores a vapor que obliga a remolcar los trenes de un peso Util reduci-
do,cen una vslocidad pequéng por dos,tres y hastg cuatro locomotoras.

El nimero de ftrenes que recorfgen dlarlamente esa cuesta és de sesen-
ta,comprendiendo las remolcadoras que deben bajar solas y ocupan un to-
tal de wim veintitrds horasdiarias.
. En las circunstancias azmtuales es por lo tanto,imposible aumentar el
nimero ‘de trenes ,68 decir,el Jréflco sin aumentar la velocidad ce ellos;
para aumentarla, seria necesario dar mayor potencia a las locomotoras a
vapor,lo que es m@terlalmente impolibk2 a causa de las condiciones de la
via y del peso de los rieles que limitan la carga por eje de las loco-
motoras y,por consiguiente la potencia de ellas.

Recurrir a la ayuda de dos,tres, y cuatro locomotores es ahti-econé-
migo y peligroso.

Los trenes de carga demoram como ung hora en recorrer la parte com-~
prendida entre Llay-Laay y La Cumbre que no cuenta con doble via.

No es podible,prdcticamente,aumentar la velocidad sin alganzar un

co nsumo exagerado de combustible.

No seria tampoco dable,aum=sntar la potencialidad de la linea en
la parte del Tabén dando mayor peso -a los trenes,pués,con trenes de
peso reducido (doscientas ochenta toneladas) se estd ya obligado a re-
currir a dos remolques.,

,Qué hacer en estas 01rcun=tah01gs° QComo responder a las necesida-
des siempre crecientes de la I Seccidm? LOmolimpedlr esta saturaciébn
inevitable? CELICH UG

trataremos de contestardecestas: pregunas,
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