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25 de Mayo de 19173.
Ferrocarrilewm,
wa Unica soluedén,

Cre=mos haber dejado demostrado que no 1la doble via en la parte
del Tavdén,ni la variante por la cuesta de la Dormide solucionan las
dificultades del tréfico.

vijimos también que la linea directa de Valparaiso a Santiago,pa-
sando pos Casablanca no puede considerarse comm una solucidn a estas di-
ficultades;puds si bien tiende a mejorar el servicio del trazado ac-
tual de la 1 Seccién,no elfmina el problemea.

Sin entr-r a analizar muy a fondo el aspecto econdmico de esta 1li-
nea que podré llegar a ser una necesidad futura,debemos hacer .notar
que el costo de ella no es tan insignificante como a primera vistz se
cree,sobre todo si se desea implantar en ella la traccidén eléctrica.
Galculando muy bajo el costo total de la obra con instalaciones eléz-
tridas y material rodante para una capagided de ciento cincyenta mil
toheladas,no bajaria de setenta millone§ de pesos.

Su trdfico no setfa tampoco de considerscién,pues,sélo trafécarfan
por ella los trenes directos entre Valparaiso y bantlago que como lo
hemos dicho en otras ocasionss son relativamente pocos comparados con
los trenes locales y con los que empalman an al ramal de DLa Calera y
de Los Andes., I
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Nos qyvede por estudiar 1g _el_auartg_med; propuesto,o seg la elec~
trifieacién de las lineas de la I Seccién. .

oon dos los pyntos princinales a los cuales deber responder la subs -
titucidn de la traccidn a vapor por la eléctica:

12 Suprimir la saturacidén actual de la linea y darle una capacidad
tal qus el aumento constante del tréfico no obligue a estudiar de nue-
vo el problema antes de una 3poca relativamente destadte; y

22 Disminuir los gastos totales de explotacién y particulzmente los
de traccién,de modo que la EzmiAmkx explibtacidén general de la secciédn
deje al Fisco beneficios y no pérdidas.

Detengdmosnos sobre el primer punto:

Suprimir la saturacidn y aumentar la capacid:d de acarreo de la 1li-
nea.

»e los estudios pmacticados por la oomisidn encargada de examinar
las propuestas pedidas por el @obierno en 1910,se desprende que la elec-
trificacién permitirfia un aumento de 164 por ciento sobre el trdfico
habido en 1908, con todos los trenes remoltados por una sola locomo-
tora y de 2380 por ciento remolcdnolo con dos médquinas en la subida
del Tabén.

Este aumento de capacidad de la linea se debe a que la locomotora
eléctrica cuenta con gran poder de arrastre y son una velocidad media
muy elevada aun en bas grandss pendientes.

Pars formarse una idea del alivio que se producirfa en el tréfico
con el sistema em cuestidn,basta observar que ,con una circuleidn de
184 trenes (actualmente no lleganos a cien) sélo se ocuparia la linea
doce horas diarias en v8z de veinte y tres como sucede hoy dia.

il en cuestién no es una
y por lo tanto, no setia
rucciénde una linea que
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No es necesario hacer notar las ventajas que con este descanso se
obtehdria en la conservacidn de la via.

Otro beneficio serfa el poder aumentar el peso de Los trenes de
d 220 tonedadas,que es la carga dtil que transportan ahora,a 400 to-
neladas.

Siendo,pués,muy superrior la velocidad media de los convoyes como
también el mimero de toheladas que transportaria,la capacidad de la
l{nea aumentaria en una’enorme proporciin.

Por opra parte,hemos visto que el aumemrto de trédfico habido desde
i903 a 1909, fué de un 7 % anual, mds o menos.

Tomando este aumento como base,la electrificacién llenaria las
necesidades del trdfico en un periodo ho inferior a cincuenta afios.
Con esto ,creemos dejar demosirados los beneficios que la electrifi-
cacién traeria para el acarreo de la carga y el descanso de la via.

Nos reservamos para opra ocasidén el andlipsis de las ventaljas eco-
némicas que el nuevo sistema traeria al pais. .
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