50 de Myo de 19173.

Ferrocarriles Eléctricos.

"El liersurio* de ayer pubica un interesante estudio del ingeniero
nacional Sr., Errdzuriz uvalle,sobre los ferrocarriles elécticos en Esta-
dos Unidos y en Ltalia,que ha tenud#l #rcasiubén de estudiar.

Desistiendo de la comparacidn de los ferrocarriles norteamericanos
con los mgestros,por tener muy distintas condiciones,ya que aquellos
atrayiesan terrenos generalmente planos,y los muestros sumamente acciden-
tados,el Sr.Brrdzuriz hace um parslelo entre los ferrocarriles italisanos
y chilenos y¢ expecialmente entre la linea del Tabdn y la que va de Gé-
nova & Busalla,muy semejante por sus condiciones de perfil y de tfédfico.

Este paralelo reviste especial interés dadas estas analogias y la cir-
cunstancia de ser en la actualidad los ferrocarriles italianos los més
importantes de Europa a juicio de I4 notabilidades técnicas,como Mr.Heve-
leth,del departamento de traccidén eléctica de la uenersl Electric Compa-
ny en los Zstacos Unidos.

Veamos algdinos puntos de la comparacidén presentada :

La 1lines de Génova a Busalla tiene una pendiente de £f 35 por mil,
al pasd que la dek Tabén sblo llega a un méximo de 22 vor mil,

Los tremes italianos de tipok muy pesados{de 500 toneladass) suben sin
dificultad sus enorme¢s pendientes,al paso qus| 1os nuestros,de 200 tone-
ladas,necesitan la fue.za dé [yerins lbEomoto “s para subir el Tabédn.

A propésito de lasg locomotorasieléeticas italianas hay que notar un
importante detalle, —POGET €5 e su manejo,que lo puede
hacer cualquiera,preﬁeﬁtaﬂw&%graﬁﬂfbmt&jaEdbr 1e se feéna por si mizma
recuperando energia y envidncola a otros trenés,y ve,ademds ,provista del
freno neumdtico que es el dnico que llevan las nuestras.

Lq velocidad dedarrollada por las primeras ex constante (45 kildémetros
en las subidas y bajadas) en cambio la de las nuestras alcanza en las
subidas a una velocidad de 2% kilémetros,y en las bajadas a una muy ele-
vede y muy insegura,cuyo limite depende unicamente del estado-de los
frenos y de 8 palanqueros.

No hay que decir que estac excesivas velocidad®s influyen notablemen-
te en el desgaste del materiel de La vha.

Después de este somero estudio cabe ahora preguntar por qué el Gobier-
no ha pasado tanto tiempo sir llevar a cabo la electrificdidn de la 1 Sec-
cién dedos los resultados que se han visto en otros paises.

sAcaso no se han hecho los es¥udios necesarios? 3

Los estudios se han practicado y los ha imformado una copisidén de muy ™
disfinguideps ingénieros chilenos que los recomendd de una manera muy cla-
ra dem@strando las grandes sumas q.e el Fisco ahorrarda,y lo que es
més,que serfa la Unica manera de hacer un servicio que satisfaga las/A¥é
necesidades de la I Seccién por muchos afios. Sin embarge,los estudios
tan favorablemente informados,esperan,ain,la aprobacién del Senadol

Ahora que se trata de reorganizaciones,bien se pedrfa hacer algo poraqu
la reorganizacién fuera compiita.

Italia,que es un pais fundamentalmente econémico ha estudiado el proble-
ma,ha visto que le conviene y piensz dedicar sumas endhes (60 millones
frandéos segin dice el articulo de que venimos tratando) en dar mayor impul-
so a la electrificacidn.

Valdria la penéd que en Chile nos preocupdramos también del asunto.




