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De La Calera a Dllapel.

Transbordos pe: judiciales.

Uno de los problemas que requieren mon mds urgencia una pronta solu-
cibén dsntro de nuestra red ferroviaria es el que se relaciona con la 1i-
nea que va de La callera al Norte.

Esta linea estd dividide en secciones que son explotadas,en parte por
el Bobierno y en parte por un sindicato,

Por diversos negocios®-que en otra ocasién analizemos- el Bobierno y
el sindicato no se han puesto de acuerdo en sus itiherarios,y en establecer
¥n intercambio que permita hacer en un solo tren el recorrido entre la
Calera y Ovalle,cuya linea es de la misma trocha.

El resultado de estas desaveniencias se traducen en una seria de trans-
bordos.,

Cada vez que se pasa de una seccidén a otra,la carga y pasajeros deben
esperar la llegada del tren que los ha de llevar hasta el limite donde la
explotacién de la linea estd a cargo de otra administracidén,y en somde,por
constiguiente ,hay qwe repetir el transbordo,.

Fécil es calcular los funestos resultados de este drden de cosas.

La carga llega a Illapel recargada en el doble de su preciogsin contar
los innumerables deterioros gue tiene que suilrir con los repetidos trans-
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Hay productos que||no puedensopertar 19s.gastos que demanda esta serie
de decargas y embarques—sueesivoss

La regién compeendidaientre lllapel:y- Palma es eminentemente minera,pe-
ro sus metales no pueden der transladados por ferrocarril porque,como he-
mos dicho,los gastos q.e ocasionan los transbordos no dejan margen a ne-
gocio alguno,

Los perjuicios que por esse estado del tridfico sufeem los particulares
son enormes,pero no son ellos los Unidos perjucicados: el sindicatd y el
Gobierko dejan de genar tembién por las mismas razones.

El zrédfico disminuye a causa de las miblestias y gastos que actualmente
ocasioma a los particulares,y naturalmente.dismingye tambiéen la gamancia
de los explotadores de la linea, .

ksto se ha visto practicanente durante el corto espacio de tiempo en #
que por acuerdo del sindicatro y del Gobierno se suprimid el transbordo en-
tre Il_apel y Liméhuida,

En los dos meses - Marzo y Abril del presente afio.-~ que hubo intercam-
bio en esa parte de la linea,se noté una ganancia apreciable en la explo-
tacibn de ella.

A pesar de ser altas las tarifas del longitudinal,los minerales de esas
regiones se transportan por el en grahdes cantidades.

AUn mds,los conerciantes que llevaban sus mercaderias a Dllapel trans-
laddndolas por mar desd4 valpardiso a Los Vilos empezaron & usar el ferro-
carril,

~n estos dos meses de intercambio,hemos oido decir que la explotaciédn
correspondiemte a la seccidén del sindicato,alcanzd g quedar pagada y en
cuantp & la parte del Bobieeno,sabemos que le did una utilidad de catorce
mil pes® sjcinco mil en Marzo y nueve mil en siayol lo que prueba,ademds,el
rédpido progreso que en tan corto tiempo se alcanzd a notar en el tréfico.

Por fitiles desacuerdos entre el sindicato y el Fiado,se suspendid el
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intercambio que tantos bienes producia.

Bo analizaremos por ahora las razones que hayan causado estas desavenien-
cias.,

Queremos hacer botar unicanebte estos hechos.

Con el estado actual d- desacuerdo,pierde el Fisco,pierde el sindicato
y pierden los particulares.

Lo inerales que antes se envuaban par ferrocarril hoy don transpor-
EESSS § ?gmo de mula.

El copeecio vuelve a hacerse por mar entre Valparaiso y Los Vilos y
el tréfica de esas secciones del longitudinal ha vueltof a quedar consi-
derablemente reducido, ;

Sabemos que pemde unicamente de 1 uobierno firmar Bl contrato de in-
tervambios que el sindicato desea a toda cosra porque ve que en ello estd
su conveniencia.

iPor qué no se preocupa el Gobierno de prestar cuanto antes su acépta-
cién a ese convenio?

J.B,
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