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Los Inconvenientes

Deseosos de conocer opiniones autorizades,acerca delproblema de la e-
lectrificacién de lax 12 seceidn de los Ferrocarriles,nos hembds dirigido al
distinguido ingeniero sefior Luis Wibrette,que ha trabajado durante algunos a-
flos en la electrificacibn de algunas lineas alrededor de Paris,y cuyas opinie-
nes son justamente apreciadas en 1ls circulos delg@kizxmm Gobierno.

"En el momento actual,y tal como se presentan las cosas,soy francamems
te,enemigo de la electrificacién de la 12 seccibn de los ferrocarriles,empe-
z6 por dacirnos el sefior Wibrette. ;

"En Buropa,cuando se electrifica un ferrocarril,se obedece a dos razo
nesque no existen a mi juicio en la linea de Santiago a Valparaiso. La prime-
ra es cuando se trata de ferrocarriles interurbanos,que requleren un gran mo-
vimiento,con trnes muy pequefios;el servicio con auto-motrices estd indicado
en tales casos,y el capital invertido,se aprovecha debidamente ya que el ser-
vicio es constante y répido.

"La segunda razdn se presenta,cuando se trata de construir un ferroce-
rril de importancia,y de perfil accidentado con fuertes gradientes,que requig
re una gran adberencia en las locomotoras para aumentar su poder de arrasire,
e impedir con velocidades subidas,la saturacién de la via.

Ningunas de estas dos razones se presentan con el caracter de apre-
miantes,en la primera seccidn de los ferrocarriles,pues,para electrificar la
v{a se requerirfa hacer modificaciones de tal importancia,que el trdfico po-
drfa volver a un estado normal con solo perfeccionar la traceidén a vapor.

En efecto,para que la linea quede en estado de soportar las locomoto-
ras eléctricas de 100 o 120 tomeladas,se requerfia un trabajo considerable,que
podr{a servir lo mismo para locomotoras a vapor de igual peso y tambien con
* gran poder de arrastre,

En cuanto a la difuculad que opondrfian las curvas,debido al largo de
esas locomotoras,ello se-subsanarfa mediante locomotoras liallet,compound - u
otras con articulaci6n,g§‘de02§ de seis gges pero no rigidas. :

ista serfa a mi.jgici 'la verdadera solucién del problema,por ahora.
Y pasados algunos afios con 1 @ayor ‘intensided®del trdfico se har{a necesario
ese cambio de tracci6n.‘ﬁmdeﬂummmﬁgﬁyﬁﬁwﬁde_ﬂh

Evidentemente,ng se pueden negar la economfa del servicio eléetrico y
la seguridad de su funcl amiéntbjespaciﬁiﬁenteJen paises,como Chile,que cuens-
tan con fuerzahidrdulica.

Pero,como les he dicho al principio,no soy partidario de su.aplicaciox
inmediata en la linea entre Sartiago y Valparaiso,no solo porque cereo que el
trdfico actual puede aumentarse tembien con locomotoras a vapor,sino por las
dificultades & que su aplicacién darfa origen.

El Estedo no podr{a por si mismo,emprender la obra de un cambio de Xxxij
traceidn:no cuenta para ello ccn persomal suficiente.

El trabajo tendr{a,pues,que hacerse por las casas proponentes,que de
acuerdo con las bases fijadas,- tendrfana su cargo la esplotacidn;.ero no en ¢
el tréfico ser{a achacada ,por las casas electrificadoras al mal estado de la
via;y de ah{,por consiguiente,una constante lucha entre ella y el Gobierno,lu-
cha en que este Ultimo no resultarfa,probablemente,bien librado.

No serfa este punto solo la fuente de dificultades semejantes,

Los proponentes tendrfan tambien a su cargo la fijacién del nimero y
la capacidad de los trenes,-cosa diffcil de establecer de un modo definitivo
en el contrato - y ello bastar{az para dar tambien margemn a infinidad de cues-
tiones y dificultades entre los proponentes y el Gobiermo. ‘

En suma,- termindé diciéndonos una vez mds el distinguido ingeniero,-
si el Bstado estd dispuesto a arreglar la linea de Santiago a Valparaiso en
forma que haga soportable las locomotoras eléctricas de 100 o 120 toneladas
mds le vale,desde luego,no incurrir en nuevos gastos y colecar simplemente
locomotosas a vapor de igual peso.Con ello mejorar{a ,tambien,completamente,]
el servicio

Sin perjuicio de que cuando estas no bastarah para selucionar las di-
ficultades producidas por el aumento de tréfico,se entrara a aplicar el siste-
ma eléetrico.

Nada se habrfa perdido,sntonces con el arreglo de la linea,que viene
s ser ,sol'o,un trabajo preliminar para la electrificaeién”,

Hasta aqui lo dicho por ei?seﬁor Wibrette.
De ello parece desprenderse lo siguiente:
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1° - Que para la electrificacién ser{a necesario capacitar la via
para el tréfico de locomotoras de 100 o 120 toneladas;y en tal caso bastar{a
usar locomotoras a vapor de igual peso.

2¢ - Que no pudiendo el Fisco,por falta de personal llevar a cabo el
cambio de sistema aludido,terdrfan que hacerlo xlas casas proponentes,que
tendr{en con &1 constantes dificultades,emanadas de desacuerdo en el numero
y peso de los trenes,y en el mantenimiento de la vfa;y

32 -~ Que,si actualmente pastar{e para el trédfico con arreglar la li-
nea para locomotoras a vapor de 100 o 120 toneladas;dentro de algunos afios
se hard necesaria la electrificacidn.

J.P.
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