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Jueves 1l de Junio de 1914

Electrificacién

Respecto al problema #el reemplazo de la traccidn a vapor de la
12 seccién de los Ferrocarriles,hemos tenido ocasién de pablar con el
distinguido ingeniero electricista,don Horacio Valdés Ortdzar,Gerente
del Ferrocarril Electrico a San Bernardo,y una autoridad en el ramo;

Acaba de publicarse en "El Diario Ilustrado"™ - nos dijo - un
reportaje al ingeniero sefior Luis Wibrette en que este se manifiesta
francamente enemigo,en el momento actual,de la eleetrificacidn de los
Ferrocarriles. Lo justo serfa que "El Diario" publicars tambien el jui
cio que ese reportaje tiene que merecer & los téenicos quee conocen
Yy han estudiado este asunto.

El sefior Wibrette,si no me engafip,funda su razonamiento para o-
ponerse a la electrificaciﬁn,en que esta impondré el uso de locomoto-
ras de 100 o 130 toneladas,y por consifuiente,la adaptacién completa
de la via para resistir el peso de ellas,

Peros...como las locomotoras electricas son de 60 a 66 toneladas
sin que esto les impida tener un poder de arrastre de 2,000 H.P.,no
hay hay que hacer reforma alguna en la linea y el reportaje queda sin
base alguna.

Si el sefior Wibrette hubiera conocido este dato,no habrfa incu-
rrido en el error de mantener una opinién semejante, Pero el sefior in-
geniero ,no estd,como es natural,al tanto de los detalles del proyec-
to de electrificacipn.

El sefior Wibrette serd el primero én reconocer su error una vez
que sepa que ;aswlgggmg;nras:quﬁ_ae usarfan tendrfan la mitad del peso
que &1 cree,y,po cons;ggien;e podrian traficar por la linea en el es-
tado en que hoy;%g_encught#é;é ndicién exigida en las bases elebara-
das en sl Gobie d;mwjmkﬂﬂwg&;maﬁmﬂ:mMMw

Ademés,y Iﬁjgnﬂghﬁ_yﬁ lado iestién téenica,a que hemos con-

S5

la,cue
testado,el sefior| Wibrette" Jﬁhﬁffiﬁéiﬁf nemifo de todo cambio de trac
cién,por temor deécomplicaciones y dificultades entre el Gobierno y
la Compefifa Constructora,cualquiera que esta fuera,y se funda para ell
en dos motivos:

12 En que el mantenimientd de la via estard a cargo del Fisco,
vy la explotacién en manas de la empresa constructora,lo que dard mar-
gen - segin é1 - para que toda dificultad em el trédfico sea achacada
por la empresa al mal estado de la via.

22 En que los proponehtes tendrdn tambien a su cargo la fija-
cién del ndmero y capacidad de los trenes - cosa diffcil de estable-
cer en el contrato - y en consecuencia,podrdn producirse desacuerdos
con el Goblierno en semejante materia.

Les debo confesar francamente que no veo las dificultades.

Estamos de acuerdo an que hay conveniencia en gue el construc-
tor no tome la explotacidn,sino solo el servicio de tracecién;pero de
ahf a creer,que el mantenimiento de la vfa vaya a dar dificultades,nos
parece muy diffcil ,pues hace suponer que el Estado la va a descuidar,
lo que es absurdo pues m&s sufre el equipo que lzs locomotoras con los
defectos de la v{a,y por otra parte los defectos no infuyen casi nada
en el servicio de tansporte,y poquisimo en los gastos de tracciébm,a we
nos que sean defectos graves que no deben existir as{ como tampoco los
desrieles u otros accidentes por esta causa. Ademés,dice el sefior Wi-
brette,que el punto mds grave de dificultades serfa la fijacién del
nimero y capacidad de los trenes,cosa que tendrfz tambien el contra-
tista a su cargo. No sabemos de donde pueda imaginarse ek sefior Wibret
te,esta dificultad,pués el servicio de transporte,como es el ndmero y
capachbdad de los trenes,serfa siempre fijado poex la Bireccion de los
Ferrocarriles as{ como los itinerarios,y solo,se consiltard al servi-
cio de traccidn para sacar el mejor provecho del material, El contra-
tista es solo consultado;pero,jaméds podrd é1fijar esas condiciones por-
que no pertenece al servicio de traccién. As{ se ha prescripto en las
bases de propuestas que =1 Gobierno fijé en 1909,y as{ lo han entendi-
do los proponentes que se presentaron a la licitacién."
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En resumen,el sefior Valdés opina:

12 Que la oposicién a electrificar la primera seccidén de los Fe-
rrocarriles,por cuanto ella,con locomotoras de 100 a 120 toneladas re-
querir{a trabajos en la linea,iguales a los que demandarfa la adopcién
de locomotoras a vapor del mismo peso;falla por su base porque las lo-
comotoras eléctricas pesan solo 60 o 66 toneladas,o sea,menos que las
actualmente en uso.

22 Que no habré motivo alguno de dificultades por el mantenimien
to de la via,cuyas condiviones influyen muy poco en lbs gastos de trace
eidn,porque el Gobierno,a cuyo cargo estarf,es el mis interesado en que
&sta se encuentre en buen estado y no destruya el meterhel rodante;y

32 Que tampoco podrén haber dificultades emanadas del nimero y
capacidad de los trenes,pués ambos serdn fijados por la Bireccién de
Ferrocarriles,como tembién los itinerarios respectivos,y el contratis-
ta que *"podré"ser comsultado,no nestard autorizado"mz para fijar estas

caracter{sticas.
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