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Comercio de Cabotaje

Las compaﬁias de vapores que hacen actualmente el cabbtaje al
norte se pueden cintar 2n los dedos de la mano, La Sud-Americana re-
cibe muy poca carga en Valparalso,pues sus buques vienen generalmente
llenos desde el sur,y Grace,Duncan Fox,Allardice y Cia.,que hacen el
mismo recorrido,tienen comprometidos sus fletes con determinadas com-
pafifas salitreras,con las cuales mantienen anteriores relaciones co-
merciales.

Fuera de los vapores de estas firmas,se dedican al cabotaje de
¥alparaiso al norte:el ®"Iquique"yel "Taltal",de @onzalez Soffia y Cia,e
81 "Caupolican® el "Tarapacd" y el "General Freire",de Wiegeand y Cia.;
el "¥kbxa "Flora®" y el "Fresia" de RyW.Jonnes;y el "Eecuador",el "L¥nch'
y el "Quito",pertenecientes eada uno a diversas compaiifas.

Como se ve,la lista no puede ser més reducida.

Desde que estalld la guerra no se hace otra chsa que hablar de
felta de fletes;se ha hablado tanto de esie itemaa,como de la propec-
cién a la marina mercante nacional. No estd de més,sin embargo,apun-
tar algunas cifras para que el piblico aprecie debbdamente la carestia
de los trasportes y,por aonsiguiente,el negocio de las compafifas de-

' dicadas a este giro de negocios.

Antes de la guerra se pageba por flete de Valparaiso a cual-
quier puerto de Taltal a Iquique de $1 a § 1,50 por el fardo de pasto.
Hoy se paga de$8 &flpor el fardo de 67 a TO kilos.

Bl trasporte de la tonelada de carga se cobrabaarazén de § 12
. 0o § 18,seglin setratara de sacos o de cajones. He aquf los precios ac-
tuales: Por llevar a Arica una tonelada de cualquier clase de bultos
) mefcaderiaﬁ,a{exc&pmn&r%ﬁﬂrjﬁﬁﬁﬁniﬂriirma Gonzalez Soffia,cuyos va-
pores son los d timos @que aceptan;fletes| hasta ese puerto,cobra $ 70,

El costo||de dai-konglada hasts, fguique es de § 60;a Antofagasta,
$50,y $ 40 desde -Teltal—al—surs

En suma,looque: entesiavalfas jtémmino medio,l5 pesos,vale ahora m
més de 50, i | A

ista situacidn es el producto natursl de la ley de la oferta y
la cemanda ,ejercida sin contrapeso ni limitacidn de ningin género,
Otros gobiernos como el de Inglaterra,se han preocupado de poner un
1imite al negocio de lcs porteadores,sefialando @n méximun al precio
de los fletes,o haciendo que el pals participe,en forma de impuesto,de
las enormes utilidades de los duefios de buques. Aquf nada se ha hechos
eeeseni se harf. FYor el contrario,se pide cin mds entusiasmo que nunca,
primas de proteccidn a la marina nacional.,

tPodrd haber subtvencidn comparable al negocio que hacen actual-
mente las compafifas de vapores?

Los gastos de transportes,a excepcién del carbén,no han aumenis
tado. Verdad que el precio de este Yltimo ha subido de % 40 la tone-
ladaa 100 o 120 pesos.

Se nos dice,por ejemplo,que un vapor que consume de 8 a 10 to-
neladas diarias,y gasteba,por consiguiente,en un viaje de ida y vuel-
ta a Iquique,alrededork de § 3.000 en carbén,consume ahora,con el al-
za del combustible.més o menos %Ffmx § 7.000. Pero este mayor gasto,
aunque grande,no guarda relacibm con el negocio del aumento de los
flezes,pues en vez de una entrada que podria antes calcularse en
$ 15.000,con una carga mitad “"cajonerfa"ym y mitad "saquer{atiena
ahora una genancia bruta de 40.000 pesos. O sea,con ungasto de 4.000
pesos més en cada viaje,el vapor gana 25.000 pesos sobre sus anterio-
res utilidades.

Hemos sefialado un solo aspecto del verdadero monopolio estable-
cido por las compafifas: el nefocio exhorbitante ,que ve encarecer has=-
ta lo inveros{mil la vida de las provincias dél norte,

0jalé sirviera esto,ya que no para provocar una actitud enérgi-
ca del Gobierno,a lo menos para estimular a los armadores nacionales.
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