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CasiLLA 3779
VALPARAISO

wwﬁwlwq, , Presidente del Centro

para el Progreso de Valparaiso, saluda con toda
atencién y respeto a 5.E. el Presidente de 1la
Repiblica, don Carlos Ibafiez del Campo, y tiene
el agrado de poner en sus manos la exposicién

. que har4d en el Comicio del Liunes 15 del presente,
Comicio que confia verse honrado con la presencia

y la‘palabra de V.E.

Valparaiso, 8 Octubre 1956.
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Es un principio elemental de polftica portuaria. concentrar el mo-

vimiento maritimo internacional en pocos grandes puertos, suficientemen-

te provistos de los elementos necesarios y ubitcados a conveniente distan-
cia unos de otros.

Los motivos para proceder asi son evidentes. En primer lugar, los
puertos requieren costosas obras de abrigo y de atraque, vastas y comple-
jas instalaciones, gran cantidad de utileria especializada y maquinaria
general. En torno a ellos se construyen edificios de todo généro: almace~-
nes, residencias, escuelas, casas de comercio, industrias, bancos, hoté-

. les y se instalan servicios de agua, desagues, luz y energia. Toda una
ciudad se levanta a su alrededor cuyo objetivo es servir al. puerto y que
tiene en é1 su tnica razén de existencia. Esto representa cuantiosas in-
versiones y el esfuerzo acumulado de muchas generaciones de ciudadanos. g
uAdemés, la entrada y‘shlida de los puertos y, principalmente, la estadia
en ellos de las naveé, significa para las empresas navieras, ingentes
gastos que no es conveniente multiplicar obligdndolas a hacer escala en
un mayor numero de puertos que el estrictamente necesario.

Por estas razones, todos 188 paises cuidan, protegen y mejoran

constantemente sus grandes puertos, dotdndolos de los medios que les per-

' mitan realizar con eficacia las faenas #e cargg, descarga, almacenaje y
despacho de los productos que pasan por ellos. Tratan de aumentar su im-
portancia, construyendo vias de acceso que les permitan ampliar su zona ‘
de atraccidén. Son estas las principales causas por que el continente eu-
ropeo, no obstante su gran riqueza y movimiento comercial tiene pocos :
puertos de importancia internacional; lo mismo vemos en los Estados Uni-
dos, don de se ha concentrado en muy limitado numero de puertos, su enor-
me comercio con el extranjero.

o1 estas razones son validas para esas riguisimas naciones ubica=-

. das en el centro del comercio mundial, conrncuanto mayor motivo lo serdn




AT
para nuestpo pais, que es pobre, que est4 situado al extremo del continen-
te fuera de las principales lineas de navegacion. Aqui, mas que en parte
alguna, nos conviene concentra¥, todo lo posible, nuestro comercio inter-
nacional, para poder interesar a las empresas importantes de navegacién
y hacer que vengan hasta nuestras costas naves de alto tonelaje.

Claro estd, que estas consideraciones generales, estdn influencia-
das por la forma de cada pais. El nuestro muy angosto y alargado, debe
necesariamente contar con varios puertos internacaonales o mayores, para
la atencion de las diferentes zonas en que estd naturalmente dividido su
territorio.

Valparaiso, el primer puerto de Chile y de la America del Sur en
el Pacifico, ha sido y es el puerto mayor natural de la zona central del
pais, principalmente ée las provincias de Santiago, Valiparaiso y Aconca-
gua y tambien las del norte del valle central. Era pues clara la conve-
niencia nacional de reunir' en €1 todo el movimiento de esta importante
regién,doténdolo de las obras e instalaciones para atender su movimiento
en forma expedita y“a bajo costo y proporcionéndole las vias de acceso,
tanto ferroviarias como-comineras, que-le permitieran comunicarse en for-
ma répida y economica con toda su zona de atraccién.

: Nada de eso se ha hecho lamentablemente; puy por el contrario, se
han dejado inconclusas sus obras portuarias y se le ha tenido aislado de
la region que esti llamada a servir. Su comunicacién ferroviaria con el
interior se hace por medio de una linea, que se construyé hace méé de 100
afios y cuyo trazado es tan absurdamente largo e inapropiado que de €1 se
ha dicho, y con verdad, que, en vez de unir, separa al puertc de su zona
de atraccién. Sus comunicaciones camineras no son mejores. Su camino prin-
cipal a la Capital, es una vieja huella para carretas, llena de curvas y
cuestas, que se paviment$é, pooomas o menos, como estaba. Ha costado afios

de lucha, para conseguir que se construya un pequefio tunel, el de Zapata,
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pero las obras de verdadera importancia, como el tunel de Lo Prado y la
rectificacion del camino, estdn todavia en veremos., ’

Pero esto no es todo, cometiendo uno de los8 errores mas graves e
imperdonables de politica portuaria, el pais gasté, muchas veces lo que
habrfa costado arreglar el ferrocarril y el camino de Valparaiso a San=-
tiago, en construir un puerto artificial, San Antonio, a solo cuarenta
millas al sur de nuestro primer puerto, o sea, para atender la misma Zo-
na y a ese puertgﬁaue lo dotbé de un ferrocarril directo y una autopista
de primera clase péra unirlo a la Capital.

-Este puerto. de San Antonio, creado, segun se dijo, para embarcar
el cobre del mineral delTeniente y servir de auxiliar a Valparaiso, ha
ido arrebatédndole a e ss& filtimo casi la mitad de su movimiento, valiéndo-
se para ello de subberfugios y concesiones de excepcién. De auxiliar, se
ha convertido en el competidor insaciable del primer puerto chileno.

Es a este puerto de San Antonio al que Se ‘pretende ahora darle ca-
tegoria de puerto mayor. lNo.es.exagerado afirmar que si tal intento pros-
perafa, significarfa. la decadencia y finalmente la ruimna del puerto de
Valparaiso con grave detr@mento del patrimonio nacional. En ef cto, es
imposible que puedan vivir dos puertos-mayores uno al'lado del otro y que
tienen, por le tanto, casi la misma zona de atraccifin. Esto es mas evi=-
dente aGn tratdndose de un movimiento relativamente pequefio. Ambos puer-
tos - Valparaiso y San Antonio 9 movilizan, en conjunto, solamente
3.400,000 toneladas al afio.

Si se hace puerto mayor a San Antonio este se llevaria la mayor
parte del movimiento portuario de Valparaiso, porque en Santiago y sus al-
rededores inmediatos, esta concentrada le principal de la zona de atrac-
cién de ambos puertos y porque, en el momento actual, la distancia por fe-
rrocarril y carretara entre San Antonio y Santiago es menor que la distan=~

cia a que ha quedado Valparaiso de lda Capital por sus pésiiios caminos y

via férrea actuales. A menor distancia corresponde, menor flete y, logica-
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mente, la carga debe buscar el camino mas economico. Es por esta razon,
tan sencilla como evidente, que se puede afirmar, en forma irrefutable,
que la elevacion de San Antonio a puerto &ayOr significaria, a corto pla-
zo, la ruina de Valparaiso y no solo de esta hermosa ciudad, sino tambien
de su zona circundante, que vive, como ellam en funcién del puerto. Tal
medida traeria consigo el éxodo de sus habitantes, la paralizacién de su
comercio, la desvalorizacion de su propiedad. e

¢Quiere decir lo anterior:que elfuturo de Valparaiso estf perdido
por encontrarse este puerto mal ubicado con respecto a su zona-de atrac-
cién?

De ninguna manera; geogridficamente, Valparaiso y San Antonio es-
tén précticamente’a la misma.distancia de Santiago. La diferencia estd
en qug/San Antohio‘Se-le ha construido el ferrocarril y camino de trazado
-moderno y directo para unirlo con su zona de atraccidn; camino y ferroca-
rril cuya construccién se le ha negadé al primer puerto de la Republica.

Bastan solo dos obras de ingenieria, obras que debieron hacerse
hace ya muchos afios, para dejar a Valparaiso a la misma distancia de San=-
tiago, por ferrocarril y carretera; que lo-que esté‘San Antonio, supri-
miendo asi la tnica superioridgd que este posee momentaneamente sobre no-
sotros y aprovechando, en beneficic del pais, las mlltiples y valiosas
ventajas de todo orden de nuestro gran puerto con sus. servicios instala-
" dos y con las facilidades coqerciales, bancarias, prof;sioqalapy resi§§ne

ciales y de agrado que pueden ofrecer Valparaiso y Vifia del Mar y que
répresentan el fruto de siglos de esfuerzos y de cientes de miles Ak
llo;es de pesos de inversién.

¢Cuales son esas .dos obras gque corregiffanjel aislamiento absurdo
e injusto en que se ha maritenido, hasta la: fechay al primer puerto nacio-
nal?. 7

En primer iugar, la variante ferroviaria por La Dormida que uni--
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ria Pefia Blanca con Tiltil, salvando la absurda vuelta hacia el Norte

que hace la linea actual y evitando la cuesta del Tabon, que por su exa-
gerada pendiente produce la saturacifin de la linea. -

El costo de esta variante es de seis mil millones de pesos y su
obra principal es un tunel de 16 kilometros de largo. La ingenierfa mo-
derna construye hoy dia tuneles a una velocidad de 12 metros diarios por
boca, lo que quiere decir que esta obra podria construirse en 22 meses,
si se encargara su ejecucién a uwna firma con los elementos y la experien-
cia necesarias. Tomando en cuenta el estudio de las propuestas, -la insla-
lacién de la faena e imprevistos, la variante deberfa estar en servicio
en un plazo miximo de tres afios. Con ella la distancia por ferrocarril
entre Valparaiso y Santiago bajard de-186 y medio kilometros, que tiene

la linea actual, a solo 121 kilometros, en un‘trazado'optimp;y con pen=-

diente constante y muy pocas curvas. Bl tiempo del viaje para los tre-
nes de pasajeros bajard de 3 horas a 1 hora y media.

La explotacion de-la variante le producird a la Empresa de los Ee-
rrocarriles una economia directa anual de 963 millones de pesos, lo que
permitird pagar la inversifi en muy pocos afios. Ademas de este brillante
financiamiento la variante tiene otras ventajas muy importantes. La nue~
va via, mucho mas corta y de mejor trazado, hard innecesario, durante .16
afios, la adquisicion de equipo, eSpeci almente locomotoras e &mplémentos
de mantenimiento y renovacion. Esto significa un ahorro de § 1.915.000.000
que se puede aplicar.a mejorar aun mas el financiamiento de la obra y
.que tiene la importancia especigl que es una economia de divisas extran~
jeras, equivalente a 3.830.000 dolares aproximadamente.,

La variante por La Dormida producir4 tambien una economia de ener-
gia electrica de 19 millones de kilowatts~-hora al afio, lo que significa-~-

ré un considerable alivio en la situacién de abastecimiento de corriente

_paré las ciudades de Santiago y Valparaiso.
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Con el actual trazado por el Tabon, le es difieil y oneroso a la
Empresa de los Ferrocarriles competir con los caniones en el trasporte
de carga a Santiago. La variante por La Dormida corregiri esta situacion
y su construccion seréd une de los pasos mas efectivos hacia el saneamien-
to economico de la Empresa.

Por ltimo, la variante vendrfa a resolver el estado de saturacién
de la linea producido por la cuesta del Tabon y al que ya nos hemos refe-
rido, permitiendo aumentar y abaratar la movilizacion de carga entre el
Puerto y la Capital.

La segunda obra que habrfa que realizar para acortar y mejorar el
camino de Valparaiso a Santiago seria el tunel de "Lo Prado" de solo
L.1/2 kilometros de largo, obra sencilla que cuenta con una Ley gque la
financia y que podrfa estar en servicio en el breve plazo de un afio y
medio, si existiera el proposito de hacerla. Segun cidlculos del Ministe=-
rio de Obras Publicas el'costo del tunel!de Lo Prado es de dos mil millo-
nes de pesos y conh las economias que producird su empleo, la inversion
se paga en tres anos. Con este tunel la distancia caminera entre Valpa-
raiso y Santiago baja.a-1l5 kilometros de 146 que’es ahora. Contando con
el tunel de Lo Prado y con las obras que estin en ejecucion y las ya con-
tratadas, este camino quedard practicamente sin cuestas y sin curvas de
pequeiio radio y podrd recorrerse fdcilmente en 1.1/2 horas, con una velo-

cidad de crucero dd 80 kilometros por hora.
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Con estas dos obras, la variante ferroviaria por "La Dgrmida" y el
tunel de "Lo Prqﬂo",obras cuyo costo se paga rapidamente con laSVeconoﬁias
que producen y que traen tambien,por otros conceptos, importantes benefi-~
cios al pais. Nuestro primer puerto quedari a igual distancia que San An-
tonio de su zona de atraccién y habilitado, por lo tanto, para servir
con eficacia y gran economia las necesidades del gran nucleo manufacture-
ro que existe en Santiago y del que se surte todo nuestro territorio.

Como se desprende de lo expuesto, hasta el mbmento,no se trata de
una disputa entre dos ciudades, no se t rata de rivalidad entre Valparaiso
y San Antonio,es algo mas grave lo que estd en juego, es un problema que
afecta al pais y que debe encararse y reselverse contemplando, unicamente,
los altos intereses nacionaless,

(Que le conviene mas al pais? ;Mantener aislado a Valparaiso de su
zona de atraccién y hacer puerto mayor-a Sap-Antonio, produciendo la rui--
na de nuestro primer puerteo, que ya no tendrfa razon de ser? Esta solu-
ci on nos obligaria a construir _en San Antonio la gran ciudad que aqui
quedaria sin objeto “y. que un primer puerto de la zona central requiere
necesariamente para su ‘servicio, Esta nueva ciudad que representarfa mu-
chos arnios de esfuerzo y la inversién de cientos de miles de millones de
pesos, no significarpia creacion de riqueza, ya que lo que allé'se cons~
truyera vendria solo a reemplazar lo que aqui en Valparéiso se hubiese
abandonado y perdido.

O se contemplaran mejor los intereses nacionales dindole a Valpa-
raiso las vias de acceso que le hacen falta, construyendo la variante
por La Dormida y el tunel de Lo Prado, obras que son #na espléﬁdida in-
versidén que se pagag en muy pocos afios y dejando que el puerto de San
Antonio, sin modificar su categoria, continuf, como hasta ahora, su rit-
mo natural de progreso.

En esta forma se aprovecharian las cuantiosas inversiones que se

han hecho en Valparaiso j?,se pondrian&stas,directa e indirectamente,al’
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servicio de toda nuestra economia.

Dejando de lado el sentimentalismo y los pequefios intereses loca-
les, nos parece evidente,fuera de toda duda, que esta (ltima solucidén es
la mas conveniente para los vitales intereses del pais.

Y que le convendrfa mas a Santiago, ciudad que con sus alrededo-
res alberga la cuarta parte de la poblacién total del pais y cuyos inte-
reses, por lo tanto, es de justicia considerar? Es claro que le serd més
ventajosa la solucién que acerca a Valparaiso y Vifia del Mar a la Capi-
tal y disponer asi de dos puertos y dos balnearios a igual distancia y
en su inmediata proximidad.

Si no es beneficioso para el pais ni para Santiago ;A quién le
conviene enténces -‘nos preguntamos - hacer puerto. mayor a San Antonio?

Esperp haber expuesto en sus lineas generales iel problema que ha
motivado esta gran manifestacién‘civica. Como conclusién de est§§ estu-
dios, nos permitimos Solicitar respetuosamente de V,E. como Presidente
de la Repilblica;
1°.- Emplear todos.los medios que le d4 nuestra Carta Fundamental para
evitar que se cree otro puerto mayor a pocas‘millas de distancia del
primer puerto del pais.
2°,- Tomar las medidas conducentes a la inmediata construccion de la va-
riante por La Dormida y el tunel.dé-Lo Pra&é, dando asi una solucién na-
cional y definitiva de,este problema.

Tenemos conocimiento que es posible obtener en buenas condiciones,
como lo han obtenido otros paises de Latino America, préstamos del Banco
Internacional de Reconstrucc¢idn y Fomento para la construccién de este
tipo de obras plblicas y, ademds, la ayuda técnica necesaria para su
. ejecucidn,

Excelentisimo sefior, las provincias de Valparaiso y Aconcagua, que

tienen en conjunto el 10% de la poblacién total del pais, ponen en vues-




tras manos la solucidén de este grave problema del que depende su futuro
y tienen confianza que, basé&ndoos en elevadas consideraciones de conve=-

niencia pliblica, habreis de encontrar el fallo ecudnime, la razén de

justicia, que devuelva a estas regiones la esperanza amenazada y que les
permita continuar luchando, como hasta ahora lo han hecho, para conquis-

"tar el bienestar a que aspira el esfuerzo de sus hijos.




