PLAN DE DESARROLLO AGRICOLA Y DE

TRANSPORTES

Cumpliendo M&e instrucclones de S.k.
el Presidente de la Repdblica, me permlto hacer, en esta ocasldn, una
- breve exposlcldn sobre el Plan de Desarrollo Agricola y de Transporte:
la trascendencia que 81 enclerra para el pafs y la forma en que s¢ es
t4n cumpliendo sus disposicicones.--

Chile — al igual que la mayorfia de los paises latinoa-
mericanos — necesita una importante ayuda externa pars financlar su
desarrollo econdmico que se ha visto retardado y obstaculizado por la
exlstencla de sectores retrasados en relacion al nivel general de su
econom{a.—~ En el ,caso-chileno,-la-agricultura.y los transportes se en
cuentran en esta situacidn.-—

Con el objeto de encontrar 1a ruta mds favorable y ob—
tener la ayuda técnica yrfinanciera pana promover el desenvelvimiento
arménico del sector-agricola, el Gobierno de Chile solicitd al Banco
Internacionally a la FAO el envio de un grupo de especialistas para
que estudiaran 'a“fondo estos problemas y present-ran las solucliones
pertinentes,- Ep‘el curso del afio 1951 llegd al paIs una Misidén forma
da por represenfantes de esas Organizacloneg, la que, después de reco
rrer prlcticamente todo el territoric, de ponerse en contactc con to-
das las entidades piblicas y privadas que tienen relacién directa o ir
directa con 1la agricultura, y de trahajair varlos meses Junto g los
técnicos chil;nos, regresé a Washington par. prepcrar un informe defi-
i1itivo.— Dicho informe fué entregado al Gobiernv de Chille a fines del
afio 1952.~ |

El informe de la Misién Banco-FAQ contiene un andli-
sis completo de la situacidén de la agricultura chilens e incluye un
conjunto de recomendaciones tendientes a soluclonar los problemas

existentes.~ Asimismo, presenta una estimacldn del costc del progre -



ma proyectado y un an&lisis de los resultados ( peradcs, para un pe-

riodo de ocho afios.—

Después de recibido es. informe, el Goblerno de Chi-
le desig3 un Comité encargado dé estudlarlo y de preparar los diwer
gos proyectos, necesarios para cumplir las recomendaclones de la Mi-
e1én, a fin de hacer una presentaclén finulc—

A rafz de la revisién del Informe Banco—FAO fué ne -
cesarlio introducir diversas modificaclones en las wetas que, segin
ese informe deberfan alcanzarse, debido al mejoramiento de las fuen-
tes,eétadisticas disponibles.~ Ademds, se incorporé en forme comple-
ta un prograﬁa para soluclonar el problem& de los transportes, que
la Misidn considerd sbdlo para el sector agricolac—

El Plan de Desarrollo Agricola.y de Transportes per-
sigue, fundamentalménte,.un mejor aprovechamiento de los recursos na-—
turales y financleros del pais, en un periodo de ocho afios, con al
objeto de: .

a) Elevar el nivel—distético-medio—y-mejorar—su edtruciura & través
de una mayor produccibén agropecuaria y, conjuntamente, obtener
una disminucldén-paulatina-de-le-importaeidn’ce allxentos;

b) Aliviar le situacidn de la Balunza de Pagos, por sustitucidn de
importacién de alimentos;

¢) Mejorar el nivel de vida de la poblaclén campesina, melleante la
elevaclén general de los ingresos de la agricultura y de la pro-
ductividad por hombre activo en el campo, ¥

d) Crear una mayor demanda de blenes y serviclos de los sectores a—
gricolas, lo que estimulard y oontribuiri a un desarrollo n&s ar
ménico de la economia nacicnal,-

La satisfaccidn de las necesidades dietéticas de la

poblacidn chilena, tanto en cantidad como en calidad, se logrsrf con
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una mayor produccidén agricola y & travées de un incremento de la pro
duccién de aslimentcs protectores, talee como leche, frutas, carnes,
huevos, etc, $e pretende lcgrar estos objetivos mediante el aumen-
to de la superficie cultivada, con la habilitacidn de 150.000 hectd
reas (cuyo primer estudio ha sido aprobado nor el Ministerio de Ag&;
cultura y el Consejo de la Corporeaclén de Fomento y que se realizd
en la regidén de los Nadis en la zona de Valdivia y Llenquilhue); a
través del riego de 200.000 hectéreas adiclonales, meclante el apro-—
vechamiento integral de todos los recursos de tierras; aguas, equi-
pos y mano de obra dlsponibles; y a través de la aplicacidn inten -
siva de la técnica en los campos.—~ Esta Gomdinaclén de mayores tie—
rras trabajadas y de mejores rendimientos, provocard vn aumento de
la produccidén agricola de, aproximadamente un 406%, lo que permitira
al pafs, al final del perfodo, auto-abastecerse totalmente de trigo,
acelte y productos lécteos, a la vez que Gisminuir apreciablemente
las importaciones de’carnes y azdcar,~ —Ademds, habrd mayores saldos
exportables, tales como frutag, lortallzas, leguminosas; mederas y
sus derivados, ‘€tc.— Simulténeamente., le solucidri/del problema de
los transportes y la instalacidn de diverscs ndcleoe de transforma-—
cién y comercializacién de los productos agropecuarios, pernitird
raclonalizar la produccidén y disminufr la presidn de diversznss facto-
res sobre los costos de dichos productos,-:

. La labor a desarrollar, para lograr los objetivos
sefinlados, se puede esquematizar agrupando Los esiuerzos seglin tres
direocliones fundamentales;:

a) Reallzacidn de una seric de obras &e ingenieria
conducente a facllitar una mayor produccién, to-
les como: contruccidén de mejores, regadic, cami-
nos y medios de transportes ¢&n general, indusirlas
derivadaes de la agricultura, etc. ©uyos &’ '&pro-

vectos estin en su mayor parte, ya terminadoge-



b) Mejoramiento del nivel tecnoldgico de la agricul-
tura nacional, que deberi lograrse a través de la
acclén del Ministerio de Agricultura, que ha sido
reestructurodo para este objeto, y

c) Adopcidn y mantencidn de una polftica econdmica
general, y agraria en particular, destinada a crea:
un clima econdmico y social apropiandos pera reali-
zar los esfuerzos resefiados en los puntoes a) y b)

Las 1nversiones del Plan de Desarrollo Agricola y de
Transportes se ha dividido en sus tres aspectos principales: 1) Al
nivel agropecuario propiamente tal, 2) en industrias anexas a la a-
gricultura, y 3) en transportes.— Asimismo el estudlo deterrina las
inversiones que le-corresponderi-al-sector-publico y privado, e igual
mente las inversiones mixtas, todas dividides enmoneda extranjera y
corriente,~

\ Eljgrupo /de Inversionegidestinadas al aumento de la
producclién agropecuaria relne todos aquellos rubros homogéneos oEle,
de una u otra forma, estin relacionados con esa produccidn.~ Asi, por
eJemplo, se incluyen: las obras de regadfo, tanto las que corresponde
eJecutar al Ministerio de Obras Plblicas como 2 la Corporacién de Fo--
mento; el presupuesto de gastos e inversldn de la Direccilédn Naclonal
de Agricultura; las inversliones en construcclones para el ganado y
meJoras en general; la mecanlzacidén agricole; las plantaclones foreg
tales, la habilitacién de tilerras, la colonizacidn, etce-—

Las princlipales inversiones para el mejoramiento y
comercializacién de los productos derivados de la agricultura, sil-
vicultura y pesca 1ncluyen: Pianta de Celulosa; Central de Ap-svr
chamiento de Bosques Naturales; FAbricas de Azdcars Mecanizaciédn de
Panaderfas; Industrias Lecheras; Planta Congeladora ée Pescados; Fé
bricas de hielo; Mataderos Frigorificos; Mercados Urbanos; Fmbalado-

ras y Deshldratadoras de Frutas; Secadores y Bodegas para Granosy



Fébricas de Abonos; FéAbricas de Herbiclides; Industrias Pesqueras,etc.
Para la mayoria de ellas el Ministerio de Agricultura y la Corfo po-
seen los anteproyectos de ingenieria respeciivos.--

Las inversiones en transportes incluyen, coms se ha
explicado anterlormente, la totalidad de ellos y no solamente la par
te referente a la agricultura, con la imposibilidad de efectuar tal
separacliédn.— En este rubro se Lun incorporado lcs programas integra-
les de realizaciones de la Dirccelén de Vialidad, Obraa Pertuarias,

y Obras Ferroviarias del Ministerio de Obras Piblicas.— Asimismo, se
han consultado los planes del Surviclo de Explotacién de Puertos y se
ha incluido el programa completo de renovacidén de equipos de la Empre
gsa de FF.0C. del Estado y el proyecto de electrificacidn de la red
hasta Chilléne—

En materia de Flota Mercante, se consultaron las ne-
cesidades minimas de ‘reposicidu, que- asclenden & cerca de 60,000 to-
neladas de barcos—que-ya-han-cumplido—su-vida 4tll, estudio que fué
realizado por la Corporacién de Fomentoe—

Respecto-a-transporte-camlnero, se conslderaron sola
mente las necesldades de camlones para la agricultura, ya que aqui
eré factible realizar la separacién sectoriel.- Ademis, se estimaron
las inverslones que deberdn realizar los agricultores sn vehiculos d&e
traccién animal .-

Con los entecedentes sobre ia inversida tctal nece-
garia y con la proyeccidn del Producto Nacicnal Bruto se pudo deter-
minar el coeficiente de inversién resultante, y, por lo tanto, deci-
dir sobre la factlibilidad del Plan.- En el hecho se encontrd que el
egsfuerzo de ahorro naclional deberé crecer, o fin de hacer frente a
las mayores inversiones y no provocar una disminucidn seria de la cod

pltalizacidén de los sectores restantes.— Este sumento en el porcenty




Je de inversién niclonal implicard la adopeibén de una sel:e de medl-
das de politica ecosémica, a fin de hacer posible su financlamlento,
tanto en la parte c;e le corresponderi al sector pdblico como al pri
vadoe—

Uif capftulo e¢speclal del estudlo analiza el problema
¥y propone las so!ﬁcloneso— 'in esencla, se suglere la congelacidn per
cépita del Prescfuesto de 12 Nacidn, en la parte correspondlente a los
gastos corrient?s; los gastcs totales del Fisco mantendrén un porcen-—
taje sobre el P;oducto Nacional Bruto muy simlilar al de 1951--1952.-
Ambas medidas perﬁitirdn aimnentar el porcentaje de capitalizaclén fis
cal sobre el Qreddpuesto ée la Naclén.- En todo caso, se aconsejla e+
vitar las emlSiones del Benco lentral, con vistas a financiar déficitc
fiscales, f cualcﬁier otr; firnncliamiento de tlipo inflacionista.~ Un
sistema c/mo el efunclado; descanea, exclusivamente, en los superévit
on cuentn corrients del Gibleiro Gentral y estd, en consecuencia, ba-
sado en]la recaud}cién triouterie. y demés ingresos filscales,— Sobre
el pafticular, ¢a:2 hacer pres2ite que la presién tributaria puede
aliﬁiarse merced 1 una el;vacién de tarifae ¢ preclos filj)ados por las
emyﬂesas estataleds - Asi§ por elemplo, gran parte de los aportes fig
cjles para la ENDEJ4 podzgar reemplazarse por aumentos de las tarifas,
‘o piemo puede decjrse de! 1? Espresa de FF.CC, del Estado.— En el fon-
do, se trataria dd/reemplaza" un lmpuesto por otro ingreso y, lo que
es més 1mportnnte/ se aseguﬂl la captacldén de los ahorros en su fuen-
te misma, sin paéar por el m:icanismo del presupuestoe—~ Todo lo ante—
rior en cuanto & financlam:!:nto dei Sector PUblicoe—

jEn relacién al Sector Privado, las fuentes principa-
les de recursoj para flnancie% sus inverslones son tres:

a) Utilidadee no distribuidas;

b) Créditos d: diversos tipos, fundamentalmente los

bancarios; y

c) A través del mercado de cepitalese-



. .
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De estas fuentes, las weclsivas son; indudablemente:
las dos primeras, dado que el mercado de capitales esti poco desarro
llado en el pafs, y en lo que se refiere a la ngricultura, prictica-
nente no existe, aunque a largo plazo puede constituirse en un fac-
tor de importancia, de acuerdo con los propdsitos del Gobierno, de
dar el mayor desarrollo posible a la formacidn de sociladades anéni-
mas agricolas.-—

En cuanto a las utilidades no distribuidas, el cumpll
miento del Plan permitird a los agricultores obtener mejores rendil -~
mientos y, por ende, mayores utilidades, que les permitiré reinver -
tir sus excedentes de capitale-—

Respecto al crédito, si blen en sf mismo no constitu-
ye ahorro, Juega un-papel—importante—como-vehfeulo para encauzarlo ha
cla los flnes perseguldos por el Plan.— En el casode la agricultura,
ya el Informe de la.Misidn Banco-FAQ sefialaba.que esta actividad dis
ponfa de un mangen c¢reditiiclp rsuficleénte jenirelacidn con el valor de
su produccidn, | |El problema radica, més guv..en el monto de los crédl
tos, en su orientacidn y plazos.— El estudio recomigndi, por ello,
que el Banco del Egtado debe destinar una mayor -propor:ién da sus op@
di* :s agricolas hacia los de inversldn — que necesariamente son a
mediano y largo plazo - en desmadro de los créditos a corto plazo.-—

El Informe contlene, ademis, recomendaziones acerca
de tributos, camblos, preclos, estabilidad econdmica g:neral, polfti
ca agraria, coordinacidén de las decisiones de Gobierno. etcee

Fuera de los efectos del Plan sobrs .2l coefictenbe-
de inversidn interna, fué necesario medir su influencia sobrs la Ba-
lanza de Pagos.—~ Para tal efecto se proyectaron lass importaciones
de mercaderfias y serviclos y movimiento de latc rcusnt~s de capltal,
sigulendo las tendencias del perfodo 1910-1952 y ugrogando los fac—

tores provenientes de la ejecucidén del Plang-




Reunidas todas las cilfras resultantes del estudio
menclonado, se obtuvo un saldo negativo neto total, para todo el pe-
rfodo, que asclende a dosclentos treinta millones de dblares, déficit
que deberd financlarse medlante aportes de capital extranjero y cré-
ditos externos de largo plazo.— Estos créditos, cuyo monto se fija
en el proplo Plan, serén solicitados al Banco Internacional, una vez
que esta institucldén se pronuncle sobre él.-- En todo caco, cabe ha-—
cer presente, que en el perfodo del Plan, Chile amortizard deudas ex
ternas por una cantidad superior a clento treinta‘millones de ddlares.
de suecrte que el pafs no requeriri de una suma muy superior & los
pagos que hard entre 1954 y 1961.- Es asi como, al final del periodo
estard en condiclones mAs favorables para hecer frente a sus compro-
mlsos externos, pues el estudlo de la Balanza de Pagoé permite pre -
ver que, al término del Plan, el Presupuesto de divisss tendrd saldos
favorables motilvados por la disminucidn substancial de los Item des-
tinados a impontacidn, de alimentoe yr por, los; aumentos de las exporta
clones de diversos productos.—

Antes de analizar lo que ocurriria el el Plan Asrico
la y de Transportes no se lleva a efecto, e3 men€ster recalicar que
6l Plan no debe estimarse rigldo.— Es preclso estar consclentes de
que deberd irse adapténdo y modificando conforme las clrcunstancles
lo indiqueng-—de o%tza forma, se podria caer on slstemas que han provo
cado fracasos en dlversos paises y han desprestiglacdo las planifica—
clones, que blen llevadas, acortai las soluclilones de lLos problemas &e
palses en desarrollo como el nuestro.—

Con el propdsito de medir en mejor forma los efectos
que el problema agropecuarlo tendri sobre la economfa del »nnfs, =
hizo un estudio de lo que sucederia si no se llegs a reallzar el
Plan propuestoe.—

Desde luego, cabe recordar que la producclén egricols

ha aumentado, en los Ultimos decenios, a un ritmc de 1.,6% anual,




mlentras la poblacidén se ha incrementado en 1,7% anual.- Por otra
parte, el mayor ingreso per ciplta, del orden ‘de 2,1% anual, ha pro-
vocado un aumento en la demanda de productos alimenticios. La combina
cién de estos dos factores han determinado que, paulatinamente, el
pafs ha debido aumentar las importaclones de productos agropecuarlos,
a fin de reemplazar los déficit naclonales, hasta alcanzar, en la ac
tualldad, cifras de extraordinario monto para nuestro reducido presu
puesto de divisas.-

Al hacer una proyeccidén de la Balanza de Pagos, para
el perfodo de 1954-1961, considerando que el pais conservard su ni-
vel alimenticio acthal, se llega a establecer que el déficit sotal
acumulado en los ocho afios alcanzarfa a la suma de US § 515,000,000.—
Como es imposible que—Ghile-pudiera-resistir-un-déficit de esa mag-
nitud, la alternativa serfn, por una parte, disminufr substancialmen
te su dieta per ciplta,—y,-por-otra.reducir. las. importaciones de-ma
terias primas, nepuedtds y maquinariag,| e¢gendilales pira el desenvol-—
vimiento normal de las actividades eccnomicas del pais, Demis estd
sefialar las repercusiones soclales y politicas que surgirfan como
consecuencla de lag-restricclones-lmprescindibley sefiaiadas ante-~
riormente,~-

He detallado, en 1la forma mAs suscinta posible, los
aspectos fundamentales del Plan de Desarrclic Agricola y de Transpor
tes y que el Supremo Goblerno ya presentd a la considercciédn @de’ RBon
co Internacional y de la FAO.~

De su contenido se desprende due el pais estd en con
dicionés de realizarlo en su totalidad, siempre y cuando reciba la
ayuda externa complementaria,- S1 pcr cualquler razén el Plan no se
llevarz a efecto, Chile entrarfa a un periodo criticc de su historia,

c® desarrollo
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La seriedad del estudio estd respaldada por la participac
cién de entidades como los Ministerios: de Agricultura, de Hacienda,
de Obras Pdblicas y de Tierras; Empresa de FF.CC. del Estado, Socie-
dades Agricolas, Departamento Técnico Interamericano de Cooperacidén
Agricola, Departamento de Agricultura e Industrias de la Ccrporacidn
de Fomento, Endesa, CAP, ENAP, TANSA, Asesorias de economistas; inge-
nieros, médicos veterinarios, etc.

El Plan a que me estoy refiriendo ya se ha comenzado a
poner en prédctica, para lo cual se designé una Comisidn encargada de
coordinar y llevar a la préctica sus disposiciocnes. En esta Comisién
se encuentran representados los Ministros de Hacienda, Obras Pdblicas,
Tierras y Colonizacidn y el de Agricultura., Ademds; forman parte de
ella representantes . de diversos organismos publicos y privados.

Las sesiones de trabajo se iniciaron en el mes de Julio
dltimo y en ellas se han estudiado materias del mds alto interés para
el desenvolvimiento de nuestra agricultura y se han impartido recomen-
daciones a los organismos que tienen atingencia con el Plan, para su
me jor cumplimientoy

Es asi como,; se han coordinadc los Presupuestos para el
afio 1956, de los Ministerios de Agricultura, Obras Pdblicas; y Corpora
cién de Fomento, en los aspectos que corresponden al Plan, |

Se han impulsadc las gestioncs tendientes a hacer realidad
los Mataderos~Frigorificos de Lo Valledor, Temuco y Osorno.

De estos tres mataderos-fragorificos, quedaréd totalmente
yerminado el de Usorno dentro de los préximos meses. para lo cual el
Ministerio de Agricultura, a través de su Consejo de Fomento ¢ Investi-
gacidén Agricolas, acaba de otrogarle un préstamo de & 80.000.000.- Para
el afio préximo se consultan fondos para iniciar la construccidn del de
Temuco y habria urgencia en asignar uros $ 300.000.000.~ para terminar
el de Lo Valledor y hacer asf operante la cadena de mataderos-frigori-

ficos de Sur a Norte del pafs. Vale decir, para seflalar la vital impor-
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tancia de estas inversiones que, una vez que todo el transporte de carne
de los campos del Sur llegue a los centros de consumo del centro y Nor
te del pais, en forma de carne congelada o frigorizada, habria una eco-
nomfa de 11.000 vagones de ferrocarril wy una recuperacién de un 12% del
peso del animal, que hoy se pierde en el transporte del ganado vivo,
los ferrocarriles del Estado cuentan actualmente con 20 vagones frigori
ficos, los que no se utilizan y que habria para las primeras necesida-
des. Ademds se moderard la variacién estacional de los precios de la
carne al consumidor, con lo cual se lograréqévitar los factores especu-
lativos en el mercadeo de la carne. La instalacién de esta industria
permitird descentralizar la industria del calzado y de los sub-produc=-
tos, como jaboneria, cecinas, etc.

Un efecto indirecto muy importante dewestos Mataderos se-
rd la liberacidén|de apréximadamente 150.000 Hds. de Fijego y 300 mil Hés.
de secano, en la|zona central, y que hoy se dédican a|la engerda inver-
nal en esta zona.

Se ha conclufdo en la conveniencia de no permitir la di-
versificacién de marcas en maquinaria agricola, como’medio de asegurar
un servicio adecuado y eficiente, y se ha hechoc ver este aspecto a las
Instituciones que intervienen en estas operaciones,

En este aspecto se ha recomendado, por este afio, dar prio-
ridad a la importacién de repuestos, v es asf, comc de L4.500,000.- de
dbélares, que se importan este afio, un 53% estd destinado a repuestos
y el 47% restante a neumdticos, equipo de cosecha, maquinaria remola-
chera y partes de carros de arrastre.

Se ha dado todo el apoyc y respaldo del Plan; a los proyec
tos de ley sobre fomento ganadero, sociedades andnimas agricolas, Caja
de Colonizacidén Agricola, Cooperativas Agricolas, regadic, abonos, her-
bicidas, etc,

De gran efecto sobre el aumento de la produccidn agropecua-

-

ria, serdn las modificaciones a la ley de riego. ¥n ella se considera
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la creacién de una Corporacién de Riego, lo que permitird una mayor
autonomfa y elasticidad en el aspecto operativo; se coordine la la-
bor del Ministerio de Obras Pdblicas, Ministerio de Agricultura y
Banco del Estado, con el objeto de acelerar la puesta en riego, una
vez terminadas las obras; se estimula la iniciativa privada en la
ampliacién de las obras de riego y se da un financiamiento estable
al Departamento de Riego, para permitir inforporar anualmsnte unas
30.00C.~ H4s., a los terrenos regados. Es indispensable para el amejor
cumplimiento del Plan,que el Ministerio de Obras Publicas acelere

el despacho de esta ley.

La Ley de Tributacién Agricola, aprobada a fines del afio
pasado, es un caso tipico, también, del nuevo clima de buen entendi-
miento entre productores y técnicos, pués fué estudiada de comin a-
cuerdo. Dicha ley es uno de los pasos mds serios e importantes, ten-
dientes a una mejor explotacidn de_la tierra.

Se estd estudiando la forma mds adecuada de invertir los
fondos provenientes del empréstitc originado por la compra de exceden-
tes agricolas a EEWU.,, de tal modo que dichos forGu:z se traduzcan en
obras de beneficio directo para la agricultura.

En cuanto a caminos, la Direccidén respectiva del Ministerio
de Obras Pdblicas, considerando los planes de fomento agrepecuario, es-
pecialmente los programas de plantas lecheras, fdbricas de celulcsa,
fdbricas de azilicar de remolacha, etc. preparé sus presupuestos para el
afio 1956.

En obras portuarias el Ministerio de Obras Pdblicas. esté
dando cumplimiento al Plan Quinquenal.

En lo que se refiere a Marina Mercante, ia CORFO ha adqui-
rido dos barcos, los que serdn entregados al pafs en breve plazo. Sin
embargo, en este aspecto, y para solucicnar el probliema de cabotaje, se-

4

rd necesario obtener los créditos externcz que involucra el Plan.
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Se encuentra en construccién la Planta de celulosa de
Laja, con una capacidad de 50.000.- toneladas. Esta planta agaste-
cerd de maﬁeria prima a la fébrica de papel de diaric de San Pedro.
Ademds, se encuentran muy avanzadas las gestiones para una segunda
planta de celulosa-rayén, con una capacidad de 70.000.- toneladas.

Al respecto funciona, en la CORFO, un Comité de la Celulosa, con
representantes de los particulares,

Un ejemplo notable de la cooperacién inter~instituciones,
en el cumplimiento de este Pian, es el efectuado entre el Ministerio
de Agricultura y la CORFO, para la habilitacién de 15.000.- Hds. de
suelos himedds impermeables, llamados "fiadis"™, con un costo del érden
de los § 10.000.~ por H4. y con una produccién bruta de $ 50,000, -
anuales por H4.

De acteérdo con el Plan se duplicé la fébrica de azicar
de remolacha de Los Angeles, elevando su capacidad de 10 a 20,000.~
toneladas de azdcar al afio y'.sel/'comenzard esta Primavera la construc-
cibén de una planta de-igual-capacidad-en-Llanquihue.

Realidad efectiva de fomentc agricola egla accidn del
Ministerio de Agricultura en su politica de fomento lechero, para lo
cual fué paso previo, otorgar precios mds justos para la leche y lle-
gar finalmente a la libertad de precios. Es asi como actualmente se cons
truyen 20 plantas a lo largo del pais, lo que nos permitird iibervavic-
nes de la Jmportacidn de leclie en polvo.

En industrias frutales se proyectz construir plantas emba-
ladoras, frigorificos de frutas, ocleificios; fdbricas de envases y sup-
productos, etc.

La ley del cobre, en las inversiones de la agricultura, en
las Provincias de Tarapacd, Antofagasta, Atacama y O'Higgins, también se
estd aplicando alrededor de los enunciados del Plan de Desarrollo Agri-

cola, Es asf como la CORFO, la cual maneja estos fondos, invertird duran-
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te este afio, $ 166.000,000.~ en obras de regadic, forestacién, fomento
de la ganaderia, plantas textiles y maquinaria agricola. Con estos
mismos fondos se estd cumpliendo un programa experimental con algodén
y se ha adquirido una desmotadora de algoddn para Arica, la cual
operard como planta piloto que permita avaluar en el terr:no prédctico
las posibilidades de expansién de este cultivo. Los fondos del cobre
también se estédn destinando a la habilitacidén de suelos silinos en una
surerficie de 2.400.~ H4s. en los valles Camarones y Lluta, en Arica.
En la Pampa del Tamarugal se habilitarédn alrededor de 100 Hds. en la
Estacién Experimental de Baquedano, como primer paso a und mayor exten
sién a la recuperacién de suelos.

Los Equipos Mecanizados de la CORFO se esté&n orientando al
manejo de los equipds pesados, para lasconstruccidm.de obras y habili-
tacién de suelos, los cuales escapan a la capacidad del empresaric
privado, liberando a este organismo de los equipos liviancs, destina-
dos a trabajos corrientes, los cuales pueden quedar perfectamente en
manos de los particulares.

En el Ministerio de Agricultura se hans reorganizado los
servicios, lo que, le ha dado mds clasticidad y tecnicismo a sus funcio-
nes, lo cual ha permitido utilizar eficientemente los convenios suscri-
tos eon el Instituto de Asuntos Interamericanos; Puntc 4°; FAQ; Organi-
zacidén de los Estados Americanos; Universidad de California; Rockefe-
ller Foundation y los Programas Cooperativos con las Universidacdes chi-
lenas.

Dentrc de esta accidn renovadora y dgil, podemos sefialar
el éxito obtenido en el control de la plaga del conejo en Magallanes:
fué ast como en 10 meses de labor los Agrdénomos y Veterinariocs del Mi-
nisterio de Agricultura, con un costo de 3.000.000.~ de pesos, logra-
ron controlar esta plaga que los agricultores habian tratado de erradi-

car con un desembolso de mds de $ 50.000.000,~ sin tener éxito.
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Ademds, el Ministerio estd dando educacién a los obreros
del campo, mediante campafias de educacién rural,

Es expresién de esta nueva politica y formas de actuar
del Ministerio de Agricultura, el "Plan Chillén", en el cual se han
concentrado esfuerzos, recursos, personal y equipos, tendientes a
incrementar la produccién agropecuaria y mejorar las condiciones de
vida de los campesinos de 3 Provincias del pais, las que representan
de un 10 a 15 % de nuestra superficie agricola. Los resultados ya al-
canzados permiten prever que las metas que se sefialan en el Plan de
Desarrollo Agricola y de Transportes, son perfectamente factibles y
que los campos chilenos y su gente son capaces de producir la mayor
parte de los alimentos que el pais requiere, de acuerdo a dietas ade-
cuadas;

La redlizacidén del Plan de Desarrollo Agricola y de Tragfs-
portes se verifica especialmente a través de una estrecha coordinacién
de todos los organismos: del Estado que’en una u.otral forma tienen rela
cién con la produccién-agropecuariay-especialmente los Ministerios de
Obras Pudblicas, Agricultura, Economia y sus organismos auténomos, Cor-
poracién de Fomento “y Banco del Estado.

La urgencia de los problemas que este Plan debe resolver,
exige la decisién del Gobierno de otorgarle la debida prioridad a los
presupuestos preparados por estos crganismos en funcién del Plan, tan-
to en los recursos en moneda nacional como en divisas. La supsrsidn
o restriccién de estas disponibilidades afectan, no sélo a los progra-
mas individuales de los organismos que los presentan, sinc que 2l des-
arrollo integral del Plan.

La decisidn y firmeza del Gobierno en realizar hasta donde
sea posible, con los recurgcs existentes en el pais, este Plan de Des-
arrollo Agricola, puede constituir un antecedente de mucho valor en
las posibilidades de obtencidn de los créditos externos, que este Plan
considera como necesarios para poder lograr sus metas en los plszos pro-
sroamaidos

il
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Por dltimo, el Plan de Desarrollo Agricola y de Transpor-
tes, significa el primer esfuerzo serio, documentado y profundo ten-
diente a solucionar un grave problema, mds y mds agudo cada vez, cual
es el de proporcionar una dieta adecuada a nuestra poblacién e incor-
porar al nivel que corresponde a la poblacién campesina, elevando su
standard de vida, satisfaciendo sus necesidades e incrementando el po-
der adquisitivo de un alto porcentaje de nuestra poblacién, con la
consiguiente prosperidad y florecimiento de las fuentes que proporcio
nan los elementos y servicios que se requieran para esta poblacién,
disfrutando de un nivel de vida més acorde con la época y con la poten-

cialidad de Chile.

SANTIAGO, Septiembre-de-1955.





